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Wie hat sich der öffentliche Verkehr 

im Kanton Thurgau in den vergangenen 

Jahren entwickelt? Wie sahen die 

Linienergebnisse im letzten Jahr aus? 

Die Antworten auf diese und andere 

Fragen finden Sie in der Broschüre  

«Der Öffentliche Verkehr im Kanton 

Thurgau in Zahlen». Bedingt durch  

die Corona-Pandemie waren im Jahr 

2021 im Kanton Thurgau, wie bereits  

im Vorjahr, 27 Prozent weniger  

Passagiere im öffentlichen Verkehr  

unterwegs als 2019.

04	 Angebot Personenverkehr

08	 Nachfrage Personenverkehr

12 	  Entwicklung

14 	  Linienkennzahlen 2021

Stefan Thalmann

Leiter der kantonalen Abteilung 

Öffentlicher Verkehr

Herausgeber:

Kanton Thurgau

Departement für Inneres und Volkswirtschaft

Öffentlicher Verkehr 

Promenadenstrasse 8

8510 Frauenfeld

T 058 345 54 71

info.oev@tg.ch

32. Ausgabe, 5. September 2022



4

77

529

146

18

402 km Bahn

511 km Bus

52 km Ortsverkehr (Stadtbus Frauenfeld, Stadtbus Kreuzlingen)

106 km Schiff

Anzahl Haltestellen Netz in Kilometer

Angebot Personenverkehr 
Gemäss Fahrplan, gültig vom 13. Dezember 2020 bis 11. Dezember 2021

       Verkehrsmittel 	 Betriebslänge in Km	 Anzahl Haltestellen

	 15 	 Bahnlinien (ohne Nachtnetz)	 402	 77

	 49	 Buslinien (ohne Nachtnetz)	 511	 529

	 2 	 Ortsverkehrsbetriebe 	 52	 146

	 5 	 Schifffahrtslinien 	 106	 18

	 71	 ÖV-Linien 	 1’071	 770

	 1 	 Anrufsammeltaxi 	 21 km2

Haltestellen, die von mehreren Linien bedient werden, werden nur einmal gezählt.
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Fahrplanmässige Kilometerleistung 2017 bis 2021 im Thurgau

	
	 Verkehrsmittel 							                    Kilometerleistung im Fahrplanjahr

		  2017	 2018	 2019	 2020	 2021 

	 Bahnlinien (Regionalverkehr)	 5’268’057	 5’399’541	 6’512’964	 6’264’765	 6’540’286

	 Buslinien (Regionalverkehr)	 5’708’875	 5’728’982	 6’150’415	 6’079’994	 6’242’967 

	 Ortsverkehr	  1’086’281	 1’126’894	 1’227’683	 1’213’936	 1’248’131

	 Schifffahrtslinien 	 183’945	 179’213	 189’422	 128’755	 160’286

	 Total 	   12’247’128	 12’475’430	 14’080’484	 13’687’450	 14’191’670

	 Veränderungen gegenüber Vorjahr 			   12.9 %	 -2.8 % 	 3.7%		

Im Jahr 2021 legten die Züge und die Busse des öffentlichen Ver-
kehrs im Kanton Thurgau 14’192’000 km zurück. Während der zur 
Bekämpfung der Corona-Pandemie verhängten Polizeistunde für  
Restaurationsbetriebe verkehrten keine Nachtzüge und Nachtbusse. 

0               2               4                6               8               10                12                14               16

SchifffahrtslinienBuslinien
Regionalverkehr

OrtsverkehrBahnlinien 
Regionalverkehr

2017

2018

2019

2020

2021
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6.3

6.5

1.1

1.1

1.2

1.2

1.2

in Millionen

0.2

5.7

5.7

6.1

6.1

6.2

1.9 %– 0.9 %

Im Gegensatz zum Jahr 2020 wurde das Tagesangebot im 2021 
nie reduziert. Gesamthaft wurden im Jahr 2021 504’000 Fahrplan- 
kilometer mehr angeboten als im Jahr 2020.
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Nachfrage Personenverkehr

Beförderte Passagiere 2017 bis 2021 im Thurgau

0	 5	 10	 15	 20	 25	 30	 35	 40	

	 Verkehrsmittel 	 Beförderte Passagiere

		  2017	 2018	 2019	 2020	 2021

	 Bahnlinien (Regional- und Fernverkehr)	 20’505’779	 21’172’249	 22’482’899	 16’118’784	 15’667’921	

	 Buslinien (Regionalverkehr)	 6’409’966	 6’311’331	 6’711’406	 5’136’466	 5’417’961

	 Ortsverkehr	 3’394’200	 3’523’957	 3’583’445	 2’808’509	 2’885’553	

	 Schifffahrtslinien	  1’161’410	 900’353	 853’906	 428’250	 675’050

	 Total ÖV-Linien	  31’471’355	 31’907’890	 33’631’656	 24’492’009	 24’646’485	

	 Veränderungen gegenüber Vorjahr 	 – 1.7 %	 1.4 %	 5.4 %	 – 27.2 %	 0.6 %	
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6.7
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5.4

3.4
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3.5

2.5
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0.9

0.4

20.5

21.2

22.5

16.1

15.7

Im Jahr 2021 beförderten die öffentlichen Verkehrsmittel im Kanton 
Thurgau 24’646’000 Passagiere. Die Massnahmen gegen die Co-
rona-Pandemie verursachten auch im Jahr 2021 eine wesentlich ge-
ringere Nachfrage im öffentlichen Verkehr als in der Vor-Coronazeit. 
Gegenüber dem Jahr 2020 reisten nur 154’000 Passagiere mehr 
mit dem öffentlichen Verkehr. Auf den Bahnlinien nahmen die Passa-

2019

2018

2017

2020

2021

gierzahlen sogar um 2.8 % ab, auf den Regionalverkehrs-Buslinien 
aber um 5.5 % und den Ortsverkehrs-Buslinien um 2.7 % zu. Auf 
den Schiffslinien auf hat sich die Nachfrage gegenüber dem Vorjahr 
stark erholt. Sie liegt aber immer noch weit unter dem Niveau des 
Jahres 2019. Es reisten 57.6 % Passagiere mehr mit den Bodensee-
schiffen als im Vorjahr, aber immer noch 20.9 % weniger als 2019.

SchifffahrtslinienBuslinien
Regionalverkehr

OrtsverkehrBahnlinien 
Regional- u. 
Fernverkehr

in Millionen

0.65
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	 Verkehrsmittel 	 Personenkilometer 	

		  2017	 2018	 2019	 2020	 2021

	 Bahnlinien  (Regionalverkehr)	  178’874’455	 184’726’795	 202’811’179	 148’518’125	 151’523’300 

	 Buslinien (Regionalverkehr)	 39’046’848	 38’930’792	 43’885’914	 34’389’951	 36’335’338

	 Ortsverkehr	 5’793’278	 5’724’862	 5’834’053	 4’769’062	 4’830’118 

	 Total Personenkilometer	 223’714’581	 229’382’449	 252’531’146	 187’677’138	 192’688’756

	 Veränderungen gegenüber Vorjahr 	 – 1.2 % 	 2.5 %	 10.1 %	 – 25.7 %	 2.7%

Im Jahr 2021 legten die Passagiere im Regional- und Ortsverkehr im 
Kanton Thurgau 192’689’000 Kilometer zurück. Das sind 5’012’000 
Personenkilometer mehr als 2020, aber immer noch 59’842’000 
weniger als 2019. Die Personenkilometer erholten sich auf den 

0             40             80           120             160             200             240             280             320

179  

185

203

149

152

39

39

44

34

36

Bahnlinien weniger schnell als auf den Regionalbuslinien (Regio-
nalbahn +2.0 %, Regionalbus +5.7 %). Auf den Ortsbuslinien haben 
die Personenkilometer 1.3 % zugenommen. 

6

6

6

5

5

Die Personenkilometer werden ermittelt, indem die fahrplanmässige Kilometerleistungen mit der durchschnittlichen Belegung der Busse/Züge multipliziert wird.

Buslinien
Regionalverkehr

OrtsverkehrBahnlinien 
Regionalverkehr

in Millionen

2017

2018

2019

2020

2021

Personenkilometer 2017 bis 2021 im Thurgau
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Abgeltung: Die Abgeltung ist die Entschädigung der öffentlichen Hand für die ungedeckten Kosten des bestellten Fahrplanangebots.

Wie im Jahr 2020 sind auch im Jahr 2021 die Erträge des öffentlichen 
Verkehrs wegen der Corona-Pandemie wesentlich geringer als im Jahr 
2019. Die Abgeltungen konnten 2021 gegenüber 2020 aber trotzdem 

Entwicklung des Angebots, der Nachfrage  
und der Abgeltungen im Regionalverkehr

Finanzierung des Regionalverkehrs 2021

48%

46 % Planerlöse

54 % Abgeltung

56 % Kanton Thurgau

44 % Bund

67 % Kanton Thurgau netto

33 % Gemeinden

48%

124.8 Mio.
100 %

67 %

56%

44%

27%

46 %

54 %

33 %

67 %

reduziert werden. Zudem wurden die Angebotskilometer erhöht. Damit 
konnten die Abgeltung pro produktiven Kilometer erheblich verbessert 
werden.

	

2017                        2018                          2019	                            2020	                           2021

130 %

125 %

120 %

115 % 

110 %

105 %

100 %

95 %

90 %

85 %

80 %

Abgeltung

Personen-
kilometer  
Einsteiger

Abgeltung 
pro prod. km

Angebot 
(prod. km)  
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Entwicklung des Kostendeckungsgrades 
im Personenverkehr nach Sparten

55 %

45 %

35 %

25 %

2017	                 2018                  2019                   2020                   2021

Der Kostendeckungsgrad ist der Anteil der Vollkosten, der durch die Erlöse aus den Billett- und Abonnementsverkäufen finanziert wird.

Der Kostendeckungsgrad des Regionalverkehrs erhöhte sich gegen-
über dem Jahr 2020 um 2 Prozentpunkte. Er ist aber immer noch 9 Pro- 
zentpunkte tiefer als im Jahr 2019. Die Erträge aus den Billett- und 

Abonnementsverkäufen gingen wegen der Corona-Pandemie massiv 
zurück. Dies verursachte den Transportunternehmen in den Jahren 
2020 und 2021 empfindliche finanzielle Verluste.

Total Regionalverkehr
Bahn Regionalverkehr

Bus Regionalverkehr

2017                        2018                          2019	                            2020	                           2021

Personen-
kilometer  
Einsteiger

Abgeltung 
pro prod. km

Angebot 
(prod. km)  
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Linienkennzahlen Regionalverkehr 2021
Ist-Kennzahlen 2021 pro Linie. Bei den grenzüberschreitenden  

Linien sind die Kennzahlen im Verhältnis zum Streckenanteil  

im Kanton Thurgau angepasst worden.
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	 Stadtbus	 Länge in Kilometer	 Fahrplanmässige Km-Leis-	 Einsteiger	 Personen-

		  Total       	 Thurgau	 tung Jahresfahrplan 2019		  kilometer

Angebot je Stadtbusbetrieb 2021

Angebot je Linie Schiff 2021

	 Fahr-	 Linie	 Länge in Kilometer	 Fahrplanmässige  	 Einsteiger
	 plan-					    Km-Leistung im
	 feld		  Total         	Thurgau	 Jahresfahrplan 2021

	 3800	 Rorschach – R’horn – 	 48	 30				              93’955 

		  Kreuzlingen – Meersburg			   28’607

	 3801	 R’horn – Immenstaad-	 24	 12	 6’388	 9’720

                                         Hagnau – Altnau	 3’194

	 3800	 R’horn –Langenargen–	 15	 9	         5’985	                 6’520

		  Rorschach– Horn –Arbon			   3’591

	 3810	 Romanshorn –	 13	 13	  139’269		           289’331

	 Friedrichshafen	 68’900

	 3820	 Schaffhausen –	 50	 43	 65’109			           275’524	

		  Kreuzlingen			   55’994

		

	 	 Total Schiffslinien	    150	   107	  160’286		          675’050

		  im Kanton Thurgau						   

						    

	 Frauenfeld	 27.9	 27.9	 761’385	 1’895’918	 3’325’695

	 Kreuzlingen	 23.8	 23.8	 486’746		  989’635	 1’504’423

	 Total Ortsverkehr	 51.7	 51.7	 1’248’131	 2’885’553	 4’830’118	

TG

TG

TG

TG

TG

45’771
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