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Wie hat sich der öffentliche Verkehr

im Kanton Thurgau in den vergangenen

Jahren entwickelt? Wie sahen die

Linienergebnisse im letzten Jahr aus?

Die Antworten auf diese und andere

Fragen finden Sie in der Broschüre 

«Der Öffentliche Verkehr im Kanton 

Thurgau in Zahlen». Bedingt durch die 

Corona-Pandemie waren im Jahr 2020 

im Kanton Thurgau 27 Prozent weniger 

Passagiere im öffentlichen Verkehr 

unterwegs als 2019. 
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77

529

146

18

402 km Bahn

511 km Bus

52 km Ortsverkehr (Stadtbus Frauenfeld, Stadtbus Kreuzlingen)

106 km Schiff

Anzahl Haltestellen Netz in Kilometer

Angebot Personenverkehr 
Gemäss Fahrplan, gültig vom 15. Dezember 2019 bis 12. Dezember 2020

       Verkehrsmittel  Betriebslänge in Km Anzahl Haltestellen

 15  Bahnlinien (ohne Nachtnetz) 402 77

 49 Buslinien (ohne Nachtnetz) 511 529

 2  Ortsverkehrsbetriebe  52 146

 5  Schifffahrtslinien  106 18

 71 ÖV-Linien  1’071 770

 1  Anrufsammeltaxi  21 km2

Haltestellen, die von mehreren Linien bedient werden, werden nur einmal gezählt.



5

Fahrplanmässige Kilometerleistung 2016 bis 2020 im Thurgau

 
 Verkehrsmittel                     Kilometerleistung im Fahrplanjahr

  2016 2017 2018 2019 2020 

 Bahnlinien (Regionalverkehr) 7’042’897  5’268’057 5’399’541 6’512’964 6’264’765

 Buslinien (Regionalverkehr) 5’691’199  5’708’875 5’728’982 6’150’415 6’079’994 

 Ortsverkehr 1’081’046  1’086’281 1’126’894 1’227’683 1’213’936

 Schifffahrtslinien  183’945  183’945 179’213 189’422 128’755

 Total   13’999’087  12’247’128 12’475’430 14’080’484 13’687’450

 Veränderungen gegenüber Vorjahr  1.5  %   12.9 % -2.8 %  

Im Jahr 2020 legten die Züge und die Busse des öffentlichen  
Verkehrs im Kanton Thurgau 13’687’000 km zurück. Nach dem  
Ausruf der ausserordentlichen Lage im März 2020 zur Bekämp- 
fung der Corona-Pandemie wurde das Fahrplanangebot bis im 
Mai 2020 reduziert. Das Nachtangebot wurde bis Mitte Juli und ab  
November 2020 eingestellt. Gesamthaft wurden 393’000 Fahrplan-
kilometer weniger angeboten.

0          2          4        6          8          10          12          14

SchifffahrtslinienBuslinien
Regionalverkehr

OrtsverkehrBahnlinien 
Regionalverkehr

2017
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1.9 %
– 12.5 %
(– 0.9 %)

Seit 2017 werden bei allen kantonsüberschreitenden Linien die 
Kennzahlen lediglich mit dem Streckenanteil im Kanton Thurgau 
berücksichtigt. Daher reduzierten sich die Kilometerleistungen von 
2016 auf 2017 um 12.5 % (effektiver Rückgang 0.9 %). 
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Nachfrage Personenverkehr

Beförderte Passagiere 2016 bis 2020 im Thurgau

0 5 10 15 20 25 30 35 40 

 Verkehrsmittel  Beförderte Passagiere

  2016 2017 2018 2019 2020

 Bahnlinien (Regional- und Fernverkehr)  27’683’700 20’505’779 21’172’249 22’482’899 16’118’784

 Buslinien (Regionalverkehr) 6’931’600 6’409’966 6’311’331 6’711’406 5’136’466

 Ortsverkehr 3’446’500  3’394’200 3’523’957 3’583’445 2’808’509

 Schifffahrtslinien 1’151’600  1’161’410 900’353 853’906 428’250

 Total ÖV-Linien 39’213’400  31’471’355 31’907’890 33’631’656 24’492’009

 Veränderungen gegenüber Vorjahr  – 1.2 %  1.4 % 5.4 % – 27.2 % 
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Im Jahr 2020 beförderten die öffentlichen Verkehrsmittel im Kanton 
Thurgau 24’492’000 Passagiere. Die Massnahmen gegen die Co- 
rona-Pandemie erschütterten den öffentlichen Verkehr mit einem er-
heblichen Nachfragerückgang. Gegenüber 2019 reisten 9’140’000 
Passagiere weniger mit dem öffentlichen Verkehr. Auf den Bahn- 
linien nahm die Passagierzahl um 28.3 % ab, auf den Regionalver-
kehrs-Buslinien um 23.5 % und den Ortsverkehrs-Buslinien um 

2016

2019

2018

2017

2020

21.6 %. Auf den Schiffslinien auf dem Bodensee ist die  Nachfrage 
gegenüber dem Vorjahr massiv eingebrochen. Es reisten 49.8 % 
weniger Passagiere mit den Bodenseeschiffen als im Vorjahr. Seit 
2017 werden bei allen kantonsüberschreitenden Linien die Kenn-
zahlen lediglich mit dem Streckenanteil im Kanton Thurgau berück-
sichtigt. Daher reduzierten sich die Passagierzahlen von 2016 auf 
2017 um 19.7 % (effektiver Rückgang 1.7 %).

SchifffahrtslinienBuslinien
Regionalverkehr

OrtsverkehrBahnlinien 
Regional- u. 
Fernverkehr

in Millionen

– 19.7 %
(– 1.7 %)
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 Verkehrsmittel  Personenkilometer  

  2016 2017 2018 2019 2020

 Bahnlinien  (Regionalverkehr)  231’208’300  178’874’455 184’726’795 202’811’179 148’518’125 

 Buslinien (Regionalverkehr) 42’795’200  39’046’848 38’930’792 43’885’914 34’389’951

 Ortsverkehr 5’954’235 5’793’278 5’724’862 5’834’053 4’769’062 

 Total Personenkilometer 279’957’735 223’714’581 229’382’449 252’531’146 187’677’138

 Veränderungen gegenüber Vorjahr  – 2.9 %  2.5 % 10.1 % – 25.7 %

Im Jahr 2020 legten die Passagiere im Regional- und Ortsver-
kehr im Kanton Thurgau 187’677’000 Kilometer zurück. Das sind 
64’854’000 Personenkilometer weniger als 2019. Die Personen-
kilometer sind auf den Bahnlinien am meisten zurückgegangen 
(– 26.8 %). Auf den Regionalbuslinien haben sie 21.6 % und auf den 
Ortsbuslinien 18.3 % abgenommen. 

0        40        80      120        160        200        240        280        320

2016

179  

185

203

149

231

39

39

44

34

43

– 20.1 %
(– 1.2 %)

Seit 2017 werden bei allen kantonsüberschreitenden Linien die 
Kennzahlen lediglich mit dem Streckenanteil im Kanton Thurgau 
berücksichtigt. Daher reduzierten sich die Personenkilometer von 
2016 auf 2017 um 20.1 % (effektiver Rückgang 1.2 %).

6

6

6

5

6

Die Personenkilometer werden ermittelt, indem die fahrplanmässige Kilometerleistungen mit der durchschnittlichen Belegung der Busse/Züge multipliziert wird.

Buslinien
Regionalverkehr

OrtsverkehrBahnlinien 
Regionalverkehr

in Millionen

2017

2018

2019

2020

Personenkilometer 2016 bis 2020 im Thurgau
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2016                 2017                   2018                  2019            2020

130 %

125 %

120 %

115 % 

110 %

105 %

100 %

95 %

90 %

85 %

80 %

Abgeltung

Personen-
kilometer
Einsteiger

Abgeltung 
pro prod. km

Angebot 
(prod. km)

Abgeltung: Die Abgeltung ist die Entschädigung der öffentlichen Hand für die ungedeckten Kosten des bestellten Fahrplanangebots.

Im 2020 sind die Erträge des öffentlichen Verkehrs wegen der Corona- 
Pandemie zusammen mit der Nachfrage eingebrochen. Die Kosten 
konnten nicht im gleichen Umfang reduziert werden. Die Abgeltungen 

Entwicklung des Angebots, der Nachfrage  
und der Abgeltungen im Regionalverkehr

Finanzierung des Regionalverkehrs 2020

48%

45 % Planerlöse

55 % Abgeltung

56 % Kanton Thurgau

44 % Bund

67 % Kanton Thurgau netto

33 % Gemeinden

48%

125.3 Mio.
100 %

67 %

56%

44%

27%

45 %

55 %

33 %

67 %

stiegen 2020 gegenüber 2019 leicht an. Die Angebotskilometer und 
die Einsteiger gingen zurück. Damit verschlechterte sich auch die Ab-
geltung pro produktiven Kilometer.
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Entwicklung des Kostendeckungsgrades 
im Personenverkehr nach Sparten

2016                 2017                   2018                  2019            2020

55 %

45 %

35 %

25 %

 2016                 2017          2018           2019            2020

Der Kostendeckungsgrad ist der Anteil der Vollkosten, der durch die Erlöse aus den Billett- und Abonnementsverkäufen finanziert wird.

Der Kostendeckungsgrad des Regionalverkehrs sank gegenüber dem 
Jahr 2019 um 11 Prozentpunkte. Die Erträge aus den Billett- und Abon- 
nementsverkäufen gingen wegen der Corona-Pandemie massiv zurück. 

Dies verursachte den Transportunternehmen empfindliche finanzielle 
Verluste.

Total Regionalverkehr

Bahn Regionalverkehr

Bus Regionalverkehr
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Linienkennzahlen Regionalverkehr 2020
Ist-Kennzahlen 2020 pro Linie. Bei den grenzüberschreitenden  

Linien sind die Kennzahlen im Verhältnis zum Streckenanteil  

im Kanton Thurgau angepasst worden.



15

Li
ni

en
ke

nn
za

hl
en

 2
02

0 
 

 Fp
l.-

Fe
ld

 
Li

ni
e 

Li
ni

en
lä

ng
e 

Li
ni

en
lä

ng
e  

   
   

   
   

   
   

   
 A

ng
eb

o
t 

K
u

rs
p

aa
re

 
 

Fa
h

rp
la

n-
 

Fa
h

rp
la

n-
K

m
 

P
er

so
ne

nk
ilo

- 
P

K
m

 
E

in
st

ei
g

er
 

E
in

st
ei

g
er

 
 

 
g

es
am

t 
im

 K
t. 

TG
 

M
o 

–
 F

r 
S

a 
S

o 
ki

lo
m

et
er

 
im

 K
an

to
n 

TG
 

m
et

er
 (

P
K

m
) 

im
 K

an
to

n 
TG

 
 

im
 K

an
o

tn
 T

G

8
2

0 
 

S
ch

af
fh

au
se

n 
–

 K
re

uz
lin

ge
n 

4
5

.8
 

3
6

.7
 

3
9

.5
 

4
0

.5
 

4
0

.5
 

1’
31

1’
3

51
 

1’
0

4
9

’8
2

5 
26

’3
6

0
’8

5
6 

21
’1

0
3

’6
4

0 
1’

8
5

0
’8

77
 

1’
4

81
’7

52

8
2

0
/8

70
  

K
re

uz
lin

ge
n 

–
 S

t. 
G

al
le

n 
4

0
.6

  
2

9
.9

 
4

0 
4

0 
4

0 
1’

17
7

’1
81

 
8

6
5’

9
92

 
3

4’
22

2
’7

16
 

2
5’

17
5’

91
3 

2
’6

76
’6

01
 

1’
9

6
9

’0
3

9

8
2

0
/8

70
  

R
E

 K
on

st
an

z –
 S

t. 
G

al
le

n 
–

 H
er

is
au

 
4

8
.9

 
2

9
.5

 
19

 
19

 
19

 
47

1’
8

8
8 

2
8

4’
2

91
 

14
’8

18
’1

22
 

8
’9

27
’2

37
 

6
8

4’
3

5
4 

41
2

’2
92

8
21

  
S

te
in

 a
m

 R
he

in
 –

 W
in

te
rt

hu
r 

3
4

.9
 

3
.8

 
3

8
.5

 
3

8
.5

 
3

8
.5

 
8

47
’9

57
 

92
’8

9
3 

13
’7

8
0

’9
70

 
1’

5
0

9
’7

0
2 

1’
15

1’
4

0
2 

12
6

’1
3

6

8
3

0 
 

K
on

st
an

z –
 W

ei
nf

el
de

n 
2

3
.1

 
22

.7
 

57
.5

 
57

 
5

6 
5

3
6

’6
72

 
52

6
’9

31
 

9
’6

5
4’

0
4

0 
9

’4
78

’8
15

 
78

3
’3

01
 

76
9

’0
8

4

8
3

0
/8

4
0 

 
S

 K
on

st
an

z –
 W

in
te

rt
hu

r –
 Z

ür
ic

h 
87

.8
 

4
5

.1
 

2
.5

 
1.

5 
2

.5
 

11
2

’2
5

0 
57

’6
5

9 
4’

16
7

’4
92

 
2

’1
4

0
’6

92
 

13
5’

8
67

 
6

9
’7

9
0

8
3

5
/8

4
0 

 
W

il 
S

G
 –

 W
ei

nf
el

de
n 

–
 R

om
an

sh
or

n 
41

.8
 

3
8

.2
 

3
5 

2
0

.5
 

2
0 

8
8

4’
4

8
3 

8
0

6
’4

78
 

14
’1

11
’4

74
  

12
’8

6
6

’9
3

9 
1’

22
1’

19
2 

1’
11

3
’4

91

8
4

0
/8

4
5 

 
W

ei
nf

el
de

n 
–

 R
om

an
sh

or
n 

–
 R

or
sc

ha
ch

  
37

.8
 

3
3

.5
 

3
9 

3
9 

3
9 

74
3

’6
3

5 
6

5
9

’7
8

4 
19

’1
3

9
’5

01
 

16
’9

81
’3

6
8 

1’
6

0
6

’2
6

6 
1’

42
5’

14
7

8
4

0 
 

W
in

te
rt

hu
r –

 W
ei

nf
el

de
n 

3
3

.5
 

22
.4

 
23

 
23

.5
 

23
.5

 
5

61
’5

92
 

37
6

’4
0

9 
11

’8
6

6
’4

2
9 

7
’9

5
3

’5
2

3 
97

3
’3

4
4 

6
52

’3
8

8

8
5

0 
 

W
in

te
rt

hu
r –

 W
il 

S
G

 
27

.2
 

12
.1

 
22

.5
 

3
9

.5
 

3
9

.5
 

4
97

’2
31

 
22

0
’5

4
5 

14
’4

92
’0

8
9 

6
’4

27
’9

0
0 

1’
17

7
’3

79
 

52
2

’2
21

8
52

  
W

ei
nf

el
de

n 
–

 S
t. 

G
al

le
n 

3
9

.2
 

18
.7

 
3

9 
3

9 
3

9 
8

61
’7

97
 

41
0

’0
3

4 
16

’9
14

’9
3

6 
8

’0
47

’9
5

8 
1’

15
4’

4
4

4 
5

4
9

’2
73

8
2

0 
N

  
S

N
 S

ch
af

fh
au

se
n 

–
 S

te
in

 a
m

 R
he

in
 

2
0

.0
 

15
.7

 
0 

2 
2 

2
’4

31
 

1’
9

0
8 

27
’9

47
 

21
’9

3
8 

2
’7

0
5 

2
’1

2
3

8
2

0 
N

  
N

B
us

 S
te

in
 a

m
 R

he
in

 –
 K

re
uz

lin
ge

n 
26

.8
 

26
.2

 
0 

2 
2 

5’
3

57
 

5’
22

7 
7

’6
51

 
7

’4
6

5 
1’

74
3 

1’
70

1

8
3

0 
N

  
S

N
 K

on
st

an
z –

 W
ei

nf
el

de
n 

2
3

.1
 

22
.7

 
0 

3 
3 

8
’7

0
5 

8
’5

47
 

62
’9

4
6 

61
’8

0
4 

4’
8

87
 

4’
79

8

8
4

0 
N

  
S

N
 W

in
te

rt
hu

r –
 R

om
an

sh
or

n 
5

6
.1

 
4

5
.1

 
0 

3 
3 

22
’0

4
0 

17
’7

0
8 

51
5’

4
4

6 
41

4’
13

9 
2

9
’0

2
9 

2
3

’3
24

8
5

0 
N

  
S

N
 W

in
te

rt
hu

r –
 S

t. 
G

al
le

n 
57

.1
 

14
.2

 
0 

3 
3 

22
’4

4
3 

5’
5

8
6 

1’
0

26
’9

13
 

2
5

5’
6

0
5 

5
4’

52
2 

13
’5

71

8
52

 N
  

N
B

us
 W

ei
nf

el
de

n 
–

 G
os

sa
u 

3
0

.6
 

22
.2

 
0 

2 
2 

6
’8

72
 

4’
9

8
6 

19
’6

6
0 

14
’2

6
3 

2
’0

19
 

1’
4

6
5

8
2

0 
N

  
S

N
 K

re
uz

lin
ge

n 
–

 R
om

an
sh

or
n 

19
.1

3 
19

.1
3 

0 
2 

2 
5’

01
1 

5’
01

1 
5

6
’5

8
5 

5
6

’5
8

5 
5’

17
7 

5’
17

7

87
0 

N
  

S
N

 R
om

an
sh

or
n 

–
 S

t. 
G

al
le

n 
21

.4
6 

10
.7

3 
0 

1.
5 

1.
5 

4’
21

7 
2

’1
0

9 
12

9
’9

57
 

6
4’

97
9 

8
’2

22
 

4’
11

1

To
ta

l T
h

u
rb

o 
 

 
 

 
 

 
8

’0
83

’1
13

 
5’

40
1’

92
3 

18
1’

37
5’

73
0 

12
1’

51
0

’4
63

 
13

’5
23

’3
31

 
9

’1
46

’8
82

8
41

  
Fr

au
en

fe
ld

 –
 W

il 
S

G
  

17
.4

 
16

.6
 

47
 

37
 

3
6 

4
6

9
’0

18
 

4
4

5’
0

8
3 

9
’7

8
6

’3
8

4 
9

’2
8

6
’9

6
4 

97
8

’1
62

 
92

8
’2

4
4

8
41

 N
 

Fr
au

en
fe

ld
 –

 W
il 

S
G

, N
ac

ht
an

ge
bo

t 
17

.4
 

16
.6

 
0

.6
 

3 
0 

6
’1

74
 

5’
8

5
9 

72
’8

73
 

6
9

’1
5

4 
7

’0
70

 
6

’7
0

9

8
41

 
E

nt
la

st
un

gs
bu

s 
M

ün
ch

w
ile

n 
–

  
 

Fr
au

en
fe

ld
, M

ar
kt

pl
at

z 
13

.5
 

13
.5

 
0

.5
 

0 
0 

2
’2

3
6 

2
’2

3
6 

5
8

’4
78

 
5

8
’4

78
 

5’
74

9 
5’

74
9

To
ta

l F
W

-B
ah

n 
 

 
 

 
 

 
47

7
’4

28
 

45
3

’1
78

 
9

’9
17

’7
3

5 
9

’4
14

’5
96

 
99

0
’9

81
 

94
0

’7
03

8
4

0 
 

W
in

te
rt

hu
r –

 W
ei

nf
el

de
n 

 
3

3
.5

 
22

.4
 

16
.5

 
16

.5
 

16
.5

 
4

0
0

’7
3

0 
26

8
’5

91
 

12
’9

62
’2

0
2 

8
’6

87
’9

6
9 

1’
10

1’
74

9 
73

8
’4

52

8
5

0 
 

W
in

te
rt

hu
r –

 W
il 

S
G

  
27

.2
 

12
.1

 
17

 
0 

0 
2

31
’7

16
 

10
2

’7
77

 
13

’6
19

’6
22

 
6

’0
4

0
’9

21
 

1’
0

97
’8

22
 

4
8

6
’9

3
4

8
4

0 
R

om
an

sh
or

n 
–

 W
in

te
rt

hu
r  

5
6

.1
 

4
5

.1
 

2 
0 

0 
47

’6
6

4 
3

8
’2

9
6 

3
’5

6
4’

81
6 

2
’8

6
4’

17
6 

14
2

’8
78

 
11

4’
79

6

To
ta

l S
B

B
  

 
 

 
 

 
 

6
8

0
’1

10
 

40
9

’6
63

 
3

0
’1

46
’6

40
 

17
’5

93
’0

66
 

2
’3

42
’4

49
 

1’
3

40
’1

82

To
ta

l B
ah

nu
nt

er
ne

h
m

en
  

 
 

 
 

 
9

’2
40

’6
51

 
6’

26
4’

76
5 

22
1’

4
40

’1
0

5 
14

8
’5

18
’1

25
 

16
’8

56
’7

61
 

11
’4

27
’7

66

3
81

0 
 

R
om

an
sh

or
n 

–
 F

rie
dr

ic
hs

ha
fe

n 
(F

äh
re

) 
 

13
.0

 
13

.0
 

8 
7 

7 
52

’5
9

8 
52

’5
9

8 
1’

8
4

0
’5

14
 

1’
8

4
0

’5
14

 
14

1’
57

8 
14

1’
57

8

To
ta

l S
B

S
 

 
 

 
 

 
 

52
’5

9
8 

52
’5

9
8 

1’
8

40
’5

14
 

1’
8

40
’5

14
 

14
1’

57
8 

14
1’

57
8



16

Fp
l.-

Fe
ld

 
Li

ni
e 

Li
ni

en
lä

ng
e 

Li
ni

en
lä

ng
e  

   
   

   
   

   
   

   
 A

ng
eb

o
t 

K
u

rs
p

aa
re

 
 

Fa
h

rp
la

n-
 

Fa
h

rp
la

n-
K

m
 

P
er

so
ne

nk
ilo

- 
P

K
m

 
E

in
st

ei
g

er
 

E
in

st
ei

g
er

 
 

 
g

es
am

t 
im

 K
t. 

TG
 

M
o 

–
 F

r 
S

a 
S

o 
ki

lo
m

et
er

 
im

 K
an

to
n 

TG
 

m
et

er
 (

P
K

m
) 

im
 K

an
to

n 
TG

 
 

im
 K

an
to

n 
TG

70
.6

0
5 

O
be

rs
ta

m
m

he
im

 –
 O

ss
in

ge
n 

–
 A

nd
el

fin
ge

n 
15

.2
 

3
.5

 
16

 
14

 
13

 
17

6
’2

0
5 

4
0

’7
07

 
1’

12
2

’3
15

 
2

5
9

’2
81

 
18

2
’7

0
2 

42
’2

0
8

70
.8

0
6 

Tu
rb

en
th

al
 –

 B
ic

he
ls

ee
 –

 D
us

sn
an

g 
12

.7
 

6
.2

 
7 

0 
0 

32
’6

5
6 

15
’9

72
 

6
3

’1
4

5 
3

0
’8

8
4 

26
’2

5
0 

12
’8

3
9

70
.8

0
6 

Tu
rb

en
th

al
 –

 B
ic

he
ls

ee
 –

 D
us

sn
an

g 
(o

hn
e 

B
un

d)
 12

.7
 

6
.2

 
10

 
7 

6 
4

8
’9

8
3 

23
’9

5
8 

9
4’

71
8 

4
6

’3
26

 
3

9
’3

75
 

19
’2

5
8

To
ta

l Z
V

V
 

 
 

 
 

 
 

25
7

’8
4

4 
8

0
’6

37
 

1’
28

0
’1

78
 

33
6’

49
1 

24
8

’3
27

 
74

’3
0

5

8
0

.7
0

2 
W

ile
n 

–
 W

il 
S

G
 B

hf
. –

 N
eu

gr
ub

en
 

5
.6

 
1.

2 
5

9 
2

5 
12

 
17

3
’5

78
 

37
’7

07
 

6
8

4’
31

0 
14

8
’6

5
6 

3
31

’9
16

 
72

’1
0

4

8
0

.7
0

2 
A

be
nd

ta
xi

 W
il 

5
.6

 
1.

2 
   B

ed
ar

fs
an

ge
bo

t 
 

3
5’

22
7 

7
’6

5
3 

2
5’

73
9 

5’
5

91
 

13
’8

2
0 

3
’0

0
2

8
0

.7
0

6 
W

il 
S

G
 –

 B
ro

ns
ch

ho
fe

n 
–

 B
ra

un
au

 
6

.4
 

2
.4

 
26

 
19

 
17

 
10

7
’7

9
3 

4
0

’5
0

6 
4

0
4’

15
6 

15
1’

87
2 

11
0

’8
3

9 
41

’6
51

8
0

.7
22

 
W

il 
S

G
 –

 H
os

en
ru

ck
 –

 W
ei

nf
el

de
n 

24
.4

 
19

.7
 

11
.5

 
18

 
13

 
14

6
’4

8
2 

11
8

’4
4

9 
4

3
0

’8
81

 
3

4
8

’4
21

 
6

5’
51

1 
52

’9
74

8
0

.7
32

 
W

il 
S

G
 –

 K
irc

hb
er

g 
–

 G
äh

w
il 

10
.3

 
1.

0 
4

9
.5

 
37

.5
 

3
0 

3
0

2
’1

3
8 

27
’7

5
9 

1’
9

87
’9

41
 

18
2

’6
4

4 
4

6
6

’5
21

 
42

’8
62

8
0

.7
3

3 
W

il 
S

G
 –

 L
itt

en
he

id
 

4
.7

 
3

.0
 

22
 

17
 

15
 

73
’7

74
 

47
’1

2
0 

4
8

0
’3

26
 

3
0

6
’7

8
9 

14
4’

4
5

0 
92

’2
62

8
0

.7
3

4 
W

il 
S

G
 –

 S
irn

ac
h 

–
 D

us
sn

an
g 

–
 F

is
ch

in
ge

n 
11

.0
 

9
.8

 
22

 
15

 
14

 
15

4’
0

3
5 

13
6

’2
8

3 
1’

0
37

’2
26

 
91

7
’6

91
 

18
5’

73
7 

16
4’

3
32

8
0.

73
3/

8
0.

73
4 

A
be

nd
bu

s 
Fi

sc
hi

ng
en

 
14

.0
 

12
.7

 
4 

5 
4 

4
4’

24
6 

4
0

’2
32

 
9

8
’1

0
4 

8
9

’2
0

5 
17

’5
3

0 
15

’9
4

0

8
0

.7
3

5 
W

il 
S

G
 –

 S
irn

ac
h 

–
 E

sc
hl

ik
on

 –
 B

ic
he

ls
ee

 
11

.9
 

10
.1

 
26

 
2

0 
18

 
2

0
2

’9
9

8 
17

3
’0

9
5 

1’
11

3
’6

5
8 

9
4

9
’6

0
9 

22
1’

51
7 

18
8

’8
8

6

8
0

.7
3

6 
S

t. 
M

ar
ga

re
th

en
 –

 M
ün

ch
w

ile
n 

–
  

 
E

sc
hl

ik
on

 –
 If

w
il/

W
al

le
nw

il 
5

.8
 

5
.8

 
22

 
14

 
0 

11
1’

8
3

8 
11

1’
8

3
8 

24
7

’6
21

 
24

7
’6

21
 

73
’9

0
9 

73
’9

0
9

To
ta

l B
O

S
 

 
 

 
 

 
 

1’
3

52
’1

0
9 

74
0

’6
43

 
6’

5
0

9
’9

62
 

3
’3

4
8

’1
0

0 
1’

63
1’

75
0 

74
7

’9
21

8
0

.9
4

0 
A

m
ris

w
il –

 R
om

an
sh

or
n 

8
.9

 
8

.9
 

2
9

.5
 

14
 

14
 

15
4’

6
37

 
15

4’
6

37
 

1’
0

8
2

’3
9

8 
1’

0
8

2
’3

9
8 

2
0

9
’8

3
4 

2
0

9
’8

3
4

8
0

.9
4

0 
R

om
an

sh
or

n 
–

 A
rb

on
 

11
.6

 
11

.6
 

2
9

.5
 

14
 

14
 

2
0

6
’1

8
3 

2
0

6
’1

8
3 

1’
0

87
’4

5
8 

1’
0

87
’4

5
8 

21
0

’8
6

6 
21

0
’8

6
6

8
0

.9
41

 
A

m
ris

w
il –

 A
rb

on
 

13
.8

 
13

.8
 

3
4 

19
 

18
 

2
81

’8
61

 
2

81
’8

61
 

1’
6

0
0

’1
24

 
1’

6
0

0
’1

24
 

22
5’

0
9

0 
22

5’
0

9
0

8
0

.9
42

 
A

m
ris

w
il –

 M
uo

le
n 

6
.6

 
4

.1
 

27
 

14
 

14
 

10
7

’9
16

 
67

’0
78

 
3

91
’9

8
8 

24
3

’6
52

 
8

3
’1

74
 

51
’6

9
9

8
0

.9
4

3 
A

m
ris

w
il –

 Z
ih

ls
ch

la
ch

t –
 B

is
ch

of
sz

el
l S

ta
dt

 
10

.3
 

10
.3

 
3

3 
2

0 
19

 
2

3
5’

2
5

8 
2

3
5’

2
5

8 
1’

3
0

5’
62

3 
1’

3
0

5’
62

3 
22

5’
0

9
0 

22
5’

0
9

0

To
ta

l A
O

T 
 

 
 

 
 

 
9

8
5’

8
55

 
94

5’
01

7 
5’

46
7

’5
91

 
5’

31
9

’2
55

 
95

4’
0

5
4 

92
2

’5
79

8
0

.2
0

0 
S

t. 
G

al
le

n 
–

 W
itt

en
ba

ch
 –

 A
rb

on
 

16
.2

 
7.

4 
3

8 
3

9 
3

6 
4

57
’8

92
 

21
0

’6
5

9 
5’

9
6

6
’9

9
9 

2
’7

4
5’

18
9 

87
4’

32
5 

4
0

2
’2

4
4

8
0

.2
0

2 
N

 
N

B
us

 S
t. 

G
al

le
n 

–
 W

itt
en

ba
ch

 –
 A

rb
on

 
18

.6
 

7.
4 

2 
2 

0 
4’

07
4 

1’
6

31
 

4
8

’9
8

4 
19

’6
0

9 
4’

5
9

9 
1’

8
41

8
0

.2
01

 
S

t. 
G

al
le

n 
–

 A
rb

on
 (S

ch
ne

llb
us

) 
15

.4
 

3
.0

 
2

9 
0 

0 
2

0
5’

5
4

3 
4

0
’0

8
5 

2
’9

97
’5

5
4 

5
8

4’
5

8
4 

24
6

’7
8

6 
4

8
’1

2
8

8
0

.2
0

5 
H

äg
ge

ns
ch

w
il-

W
in

de
n 

–
 L

öm
m

en
sc

hw
il –

  
 

W
itt

en
ba

ch
 

8
.7

 
0

.1
 

11
 

0 
0 

4
8

’7
24

 
5

61
 

16
3

’2
41

 
1’

87
8 

3
9

’7
77

 
4

5
8

8
0

.2
11

 
S

t. 
G

al
le

n 
–

 M
ör

sc
hw

il –
 H

or
n 

–
 S

te
in

ac
h 

16
.4

 
2

.4
 

3
3 

19
 

17
 

3
31

’7
14

 
47

’8
2

0 
3

’1
8

4’
4

6
5 

4
5

9
’0

74
 

4
8

9
’9

4
4 

70
’6

31

8
0

.7
4

0 
U

zw
il –

 O
be

rb
ür

en
 –

 N
ie

de
rb

ür
en

 –
 B

is
ch

of
sz

el
l 1

2
.4

 
1.

4 
19

.5
 

18
.5

 
18

.5
 

16
8

’1
2

8 
18

’5
0

5 
9

0
2

’2
9

5 
9

9
’3

13
 

21
7

’8
72

 
23

’9
8

0

8
0

.9
5

0 
B

is
ch

of
sz

el
l –

 S
t. 

P
el

ag
ib

er
g 

6
.6

 
6

.6
 

8 
6 

6 
41

’0
9

0 
41

’0
9

0 
8

2
’9

8
9 

8
2

’9
8

9 
22

’7
4

9 
22

’7
4

9

To
ta

l P
o

st
A

u
to

 S
t. 

G
al

le
n 

 
 

 
 

 
1’

25
7

’1
65

 
36

0
’3

51
 

13
’3

46
’5

27
 

3
’9

92
’6

37
 

1’
89

6’
0

52
 

57
0

’0
31



17

Fp
l.-

Fe
ld

 
Li

ni
e 

Li
ni

en
lä

ng
e 

Li
ni

en
lä

ng
e  

   
   

   
   

   
   

   
 A

ng
eb

o
t 

K
u

rs
p

aa
re

 
 

Fa
h

rp
la

n-
 

Fa
h

rp
la

n-
K

m
 

P
er

so
ne

nk
ilo

- 
P

K
m

 
E

in
st

ei
g

er
 

E
in

st
ei

g
er

 
 

 
g

es
am

t 
im

 K
t. 

TG
 

M
o 

–
 F

r 
S

a 
S

o 
ki

lo
m

et
er

 
im

 K
an

to
n 

TG
 

m
et

er
 (

P
K

m
) 

im
 K

an
to

n 
TG

 
 

im
 K

an
to

n 
TG

8
0

.7
22

 
W

il 
S

G
 –

 H
os

en
ru

ck
 –

 W
ei

nf
el

de
n 

24
.3

5 
19

.6
9 

8
.5

 
4

.5
 

4
.5

 
12

5’
92

7 
10

1’
8

2
8 

37
6

’3
77

 
3

0
4’

3
4

8 
4

8
’7

01
 

3
9

’3
81

8
0

.8
19

 
Fr

au
en

fe
ld

 –
 K

ar
ta

us
e 

Itt
in

ge
n 

5
.5

 
5

.5
 

13
 

12
 

12
 

52
’2

4
9 

52
’2

4
9 

21
6

’6
8

9 
21

6
’6

8
9 

3
9

’7
6

6 
3

9
’7

6
6

8
0

.8
22

 
Fr

au
en

fe
ld

 –
 O

be
rn

eu
nf

or
n 

16
.8

 
16

.8
 

14
.5

 
13

.5
 

13
.5

 
16

9
’7

2
5 

16
9

’7
2

5 
6

4
3

’4
2

3 
6

4
3

’4
2

3 
78

’3
70

 
78

’3
70

8
0

.8
23

 
Fr

au
en

fe
ld

 –
 S

ta
m

m
he

im
 –

 D
ie

ss
en

ho
fe

n 
2

3
.5

 
19

.1
 

22
 

15
.5

 
14

.5
 

31
6

’8
4

3 
2

5
6

’3
27

 
2

’5
0

8
’6

2
0 

2
’0

2
9

’4
81

 
21

6
’8

79
 

17
5’

4
5

6

8
0

.8
2

5 
Fr

au
en

fe
ld

 –
 H

er
de

rn
 –

 S
te

in
 a

m
 R

he
in

 
17

.8
 

16
.8

 
2

5 
19

 
19

 
2

9
9

’1
14

 
2

8
3

’5
47

 
2

’2
6

6
’5

75
 

2
’1

4
8

’6
12

 
2

0
2

’2
8

8 
19

1’
76

0

8
0

.8
26

 
Fr

au
en

fe
ld

 –
 L

an
ze

nn
eu

nf
or

n 
–

 S
te

ck
bo

rn
 

18
.8

 
18

.8
 

26
.5

 
19

 
19

 
32

3
’1

78
 

32
3

’1
78

 
2

’7
9

4’
6

3
0 

2
’7

9
4’

6
3

0 
24

2
’5

14
 

24
2

’5
14

8
0

.8
2

9 
Fr

au
en

fe
ld

 –
 M

ül
lh

ei
m

 –
 W

ig
ol

tin
ge

n 
12

.0
 

12
.0

 
2

0 
2

0 
2

0 
2

0
3

’1
37

 
2

0
3

’1
37

 
1’

21
1’

3
8

9 
1’

21
1’

3
8

9 
17

1’
26

7 
17

1’
26

7

8
0

.8
31

 
M

ül
lh

ei
m

-W
ig

ol
tin

ge
n 

–
 H

om
bu

rg
 

11
.2

 
11

.2
 

8 
0 

0 
4

6
’2

52
 

4
6

’2
52

 
21

8
’2

5
8 

21
8

’2
5

8 
4

4’
6

5
6 

4
4’

6
5

6

8
0

.8
32

 
M

ül
lh

ei
m

-W
ig

ol
tin

ge
n 

–
 R

ap
er

sw
ile

n 
 

 
(–

 H
om

bu
rg

) 
12

.0
 

12
.0

 
9 

8 
8 

8
4’

8
26

 
8

4’
8

26
 

18
7

’7
72

 
18

7
’7

72
 

3
3

’1
4

6 
3

3
’1

4
6

8
0

.8
3

3 
W

ei
nf

el
de

n 
–

 E
rm

at
in

ge
n 

19
.6

 
19

.6
 

15
 

13
 

13
 

2
07

’0
24

 
2

07
’0

24
 

9
3

4’
6

4
3 

9
3

4’
6

4
3 

9
8

’4
6

0 
9

8
’4

6
0

8
0

.8
3

4 
Fr

au
en

fe
ld

 –
 A

ad
or

f –
 E

tt
en

ha
us

en
 

12
.4

 
8

.3
 

27
 

19
 

19
 

21
8

’3
6

5 
14

7
’3

4
3 

1’
62

2
’9

0
9 

1’
0

9
5’

07
0 

2
3

0
’1

0
0 

15
5’

26
2

8
0

.8
3

6 
Fr

au
en

fe
ld

 –
 G

ac
hn

an
g 

–
 Is

lik
on

 
7.

8 
7.

8 
21

.5
 

7.
5 

7.
5 

8
9

’4
2

8 
8

9
’4

2
8 

4
0

5’
18

6 
4

0
5’

18
6 

10
3

’1
2

8 
10

3
’1

2
8

8
0

.8
37

 
Fr

au
en

fe
ld

 –
 T

hu
nd

or
f –

 S
te

tt
fu

rt
 –

  
 

To
be

l-
A

ff
el

tr
an

ge
n 

17
.7

 
17

.7
 

19
 

19
 

18
 

24
2

’0
9

4 
24

2
’0

9
4 

1’
24

5’
57

2 
1’

24
5’

57
2 

15
1’

87
7 

15
1’

87
7

8
0

.8
3

8 
Fr

au
en

fe
ld

 –
 T

hu
nd

or
f –

 W
ei

nf
el

de
n 

2
0

.6
 

2
0

.6
 

15
.5

 
7.

5 
7.

5 
18

8
’7

27
 

18
8

’7
27

 
97

2
’9

92
 

97
2

’9
92

 
11

2
’4

3
9 

11
2

’4
3

9

8
0

.8
47

 
S

ch
la

tt
 b

. D
ie

ss
en

ho
fe

n 
–

 W
ild

en
sb

uc
h 

–
  

 
M

ar
th

al
en

 
10

.0
 

4
.6

 
7 

6 
0 

51
’8

31
 

2
3

’8
21

 
12

9
’9

5
9 

5
9

’7
27

 
27

’3
47

 
12

’5
6

8

8
0

.8
47

 
S

ch
la

tt
 b

. D
ie

ss
en

ho
fe

n 
–

 W
ild

en
sb

uc
h 

–
  

 
M

ar
th

al
en

 (o
hn

e 
B

un
d)

 
10

.0
 

10
.0

 
10

 
0 

0 
31

’2
9

4 
31

’2
9

4 
8

’6
9

8 
8

’6
9

8 
23

’7
23

 
23

’7
23

8
0

.9
0

8 
(K

on
st

an
z –

) 
K

re
uz

lin
ge

n 
H

au
pt

zo
ll –

  
 

B
ot

tig
ho

fe
n 

–
 L

an
ds

ch
la

ch
t 

8
.2

 
8

.2
 

3
0 

27
 

13
 

14
3

’7
5

5 
14

3
’7

5
5 

9
4

6
’4

0
5 

9
4

6
’4

0
5 

32
5’

8
4

3 
32

5’
8

4
3

8
0

.9
2

0 
K

re
uz

lin
ge

n 
–

 L
ip

pe
rs

w
il –

 F
ra

ue
nf

el
d 

15
.7

 
15

.7
 

15
 

10
 

10
 

26
4’

9
57

 
26

4’
9

57
 

1’
3

9
0

’9
42

 
1’

3
9

0
’9

42
 

10
9

’6
87

 
10

9
’6

87

8
0

.9
21

 
K

re
uz

lin
ge

n 
H

af
en

 –
 H

ug
el

sh
of

en
 –

 W
ei

nf
el

de
n 

17
.5

 
17

.5
 

15
 

6 
6 

15
8

’3
6

0 
15

8
’3

6
0 

74
0

’6
41

 
74

0
’6

41
 

77
’0

8
3 

77
’0

8
3

8
0

.9
2

3 
K

re
uz

lin
ge

n 
–

 B
ot

tig
ho

fe
n 

–
 A

ltn
au

/G
üt

tin
ge

n 
13

.9
 

13
.9

 
3

0 
28

 
14

 
26

7
’7

97
 

26
7

’7
97

 
1’

2
0

0
’2

37
 

1’
2

0
0

’2
37

 
26

1’
72

6 
26

1’
72

6

8
0

.9
24

 
K

re
uz

lin
ge

n 
H

af
en

 –
 Il

lig
ha

us
en

 –
 W

ei
nf

el
de

n 
26

.7
 

26
.7

 
17

 
6 

6 
2

3
9

’4
07

 
2

3
9

’4
07

 
1’

26
4’

4
4

5 
1’

26
4’

4
4

5 
15

3
’3

3
4 

15
3

’3
3

4

8
0

.9
2

5 
A

be
nd

bu
s 

K
on

st
an

z –
 K

re
uz

lin
ge

n 
–

  
 

M
ün

st
er

lin
ge

n 
–

 A
ltn

au
 

2
3

.6
 

23
.6

 
4 

5 
4 

37
’9

61
 

37
’9

61
 

70
’0

74
 

70
’0

74
 

15
’4

9
5 

15
’4

9
5

8
0

.9
31

 
M

ün
st

er
lin

ge
n 

–
 L

an
gr

ic
ke

nb
ac

h 
–

 A
m

ris
w

il 
17

.3
 

17
.3

 
15

 
7 

7 
15

9
’0

0
0 

15
9

’0
0

0 
5

6
4’

4
3

8 
5

6
4’

4
3

8 
70

’7
17

 
70

’7
17

8
0

.9
32

 
W

ei
nf

el
de

n 
–

 M
et

tle
n 

–
 N

eu
ki

rc
h 

a.
 d

. T
hu

r 
16

.0
 

16
.0

 
15

 
8 

8 
14

5’
9

0
9 

14
5’

9
0

9 
4

67
’1

42
 

4
67

’1
42

 
77

’6
0

4 
77

’6
0

4

8
0

.9
3

5 
W

ei
nf

el
de

n 
–

 B
us

sn
an

g 
8

.3
 

8
.3

 
4 

0 
0 

8
’1

61
 

8
’1

61
 

3
6

’9
8

8 
3

6
’9

8
8 

8
’8

47
 

8
’8

47

8
0

.9
4

4 
A

m
ris

w
il –

 D
oz

w
il –

 O
be

rs
om

m
er

i 
8

.5
 

8
.5

 
15

 
8 

8 
77

’2
4

0 
77

’2
4

0 
2

3
5’

6
6

6 
2

3
5’

6
6

6 
47

’5
21

 
47

’5
21

To
ta

l P
o

st
A

u
to

 F
ra

u
en

fe
ld

 
 

 
 

 
 

4’
15

2
’5

61
 

3
’9

53
’3

47
 

22
’6

60
’6

70
 

21
’3

93
’4

6
8 

2
’9

72
’5

18
 

2
’8

21
’6

3
0

 To
ta

l P
o

st
A

u
to

 
 

 
 

 
 

5’
40

9
’7

26
 

4’
31

3
’6

97
 

36
’0

07
’1

97
 

25
’3

8
6’

10
5 

4’
8

6
8

’5
70

 
3

’3
91

’6
60

To
ta

l B
u

su
nt

er
ne

h
m

en
 

 
 

 
 

 
8

’0
0

5’
53

4 
6’

07
9

’9
94

 
49

’2
6

4’
92

8 
3

4’
3

89
’9

51
 

7
’7

02
’7

01
 

5’
13

6’
46

6

To
ta

l B
ah

n
, F

äh
re

 u
nd

 B
u

s 
 

 
 

 
 

17
’2

9
8

’7
83

 
12

’3
97

’3
57

 
27

2
’5

45
’5

47
 

18
4’

74
8

’5
9

0 
24

’7
01

’0
40

 
16

’7
0

5’
81

0



18

 

 Stadtbus Länge in Kilometer Fahrplanmässige Km-Leis- Einsteiger Personen-

  Total        Thurgau tung Jahresfahrplan 2019  kilometer

Angebot je Stadtbusbetrieb 2020

Angebot je Linie Schiff 2020

 Fahr- Linie Länge in Kilometer Fahrplanmässige   Einsteiger
 plan-     Km-Leistung im
 feld  Total          Thurgau Jahresfahrplan 2019

 3800 Rorschach – R’horn –  48 30 29’315    55’048 

  Kreuzlingen – Meersburg   18’322   TG

 3801 R’horn – Immenstaad- 24 12 4’320 7’015

  Hagnau – Altnau   2’160  TG

 3800 R’horn –Langenargen– 15 9          4’212       5’413

  Rorschach– Horn –Arbon   2’527   TG

 3810 Romanshorn – 13 13  105’807 274’341

  Friedrichshafen   52’598    TG

 3820 Schaffhausen – 50 43 49’017  185’676 

  Kreuzlingen   42’155   TG

  

  Total Schiffslinien    150   107  117’762           527’493

  im Kanton Thurgau      

      

 Frauenfeld 27.9 27.9 728’082 1’842’065 3’299’232

 Kreuzlingen 23.8 23.8 485’854  966’444 1’469’830

 Total Ortsverkehr 51.7 51.7 1’213’936 2’808’509 4’769’062 
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